ANTALYA KENT KONSEYi ALTYAPI CALISMA GRUBU

RAPOR

CAKIRLAR TOKi iIMAR ALANININ ALTYAPI
ACISINDAN DEGERLENDIRILMESi

Cakirlar TOKIi imar alaninin proje tanitim dosyasina gére Candir Cayi giineyinde 206 blokta
4574 konut ve 34 kapici dairesi, 61 diikkanh ticaret birimi, 2 okul (ilkokul ve ortaokul) ve 1
cami planlandigi anlasilmaktadir. Proje tamamlandiginda, 56,30 hektarlik (562.959 m?)
alanda 18 bini askin kisinin yasayacagl ongoérulmektedir. Proje Tanitim Dosyasi’nda,
“planlanan proje sahasinda proje kriterlerini etkileyecek seller s6z konusu degildir” ifadesi
yer almaktadir. Antalya Valiligi, projenin CED’e tabi olmadigini aciklayarak “CED gerekli
degildir” karari vermistir.

Bu rapor 22.12.2025 tarihli toplantida alinan karar geregi olarak hazirlanmistir. Raporda,
taskin ve sel riski, deprem ve zemin durumu, hidrojeolojik riskler ulasim altyapisi basliklarinin
yani sira, alanin mevcut kent dokusu ile iliskisi ve alanda bulunan arkeolojik kalintilarin varlig
irdelenerek degerlendirmelerde bulunulacaktir.

1. TASKIN VE SEL RiSKi

Bogacay yaklasik 25 km uzunlugunda yatag: ile 830 km?lik bir alandan su toplamaktadir
(Sekil 2). Bogacay havzasinin en buyik kolu olan Candir Cayi, 1350 m kotunda dogar, kuzeye
dogru akarak vadi boyunca kiiciik yan derelerle birleserek Cakirlar mevkiine ulasir. Kii¢clikdag
Tepe kuzeyinde diger kollarla birlesir ve Bogacay’a karisir.

Antalya merkezde 1200 mm dolayinda olan yillik ortalama yagisin %54’G kis aylarinda
dismektedir. 2001 yilinda 1892 mm yagis ile 1969 yilindaki 1914 mm degerinin ardindan son
100 yihin ikinci buyldk yagisi kaydedilmistir. Daha dikkat ¢ekici olani ise bu yagisin 1390
mm’sinin (yillik toplamin % 74’() Kasim ve Aralik aylarinda gergeklesmis olmasidir. Havzasi
yagis alaninin %14’ 1500 m kotu Gzerinde olup, kiyiya 27 km yatay mesafede kot 2000 m’ye
cikmaktadir. Yiksek egim ve anlik yiksek yagis Bogacay’'in “boga” gibi hizli ve Urkdtici
akmasini sagladigi ve halkin caya bu ismi bu nedenle verdigi rivayet edilmektedir. Havzadaki
tarim alanlari ve koyler gecmiste de taskin afeti altinda kalmistir. Taskin 6nleme tedbirleri
alinmadan boélgenin imara acilmasi ile taskin riskinin boyutu daha da bliyimistar.

Sekil 1’de 1985 tarihli uydu gorintisu (zerine proje alani islenmistir. Cay yataginin soz
konusu bolgedeki yatagi tipik bir 6rgili nehir karakterinde olup genis bir alana yayilmistir.
Cakirlar koy yerlesimi ile kayalik arasinda herhangi bir insani faaliyetin olmamasi dikkat cekici
olup, gecmiste yasanan taskin olaylarinin buna izin vermedigi seklinde yorumlanmistir.
Sekilde diger dikkat cekici durum ise proje sahasinin neredeyse tamaminin o déonemki cay
yatagi Gizerinde bulunmasidir.
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Sekil 1. 1985 tarihli uydu fotografi lizerinde TOKi Cakirlar proje sahasinin islenmesi
sonucunda proje sahasinin neredeyse tamaminin o donemki ¢ay yatagi tzerinde bulundugu
gorulmektedir.

IRAP (2021) raporuna gore Boga Cayi’’nin Qioo degeri 1355 m3/s, Qsoo degeri 1892 m3/s’dir.
Quoo dikkate alindiginda muhtemel taskin riski altinda bulunan alaninin 1530 ha, Qsgo dikkate
alindiginda ise muhtemel taskin riski altinda bulunan alanin 1620 ha oldugu belirlenmistir.
Candir Cayi c¢evresinde ve belirtilen debiler altinda taskin riski altinda bulunan alanlan
gosteren harita Sekil 2’de verilmektedir.

Sekil 2. IRAP (2021) raporuna gore Candir Cayi’'nin 100 ve 500 yilda bir gerceklesmesi
muhtemel taskinda su ile ortlilecek alanlar (mavi: Qioo, beyaz: Qsoo)

Sekil 3‘te TOKI konutlari projesinin yerlesim plani gériilmektedir. Sekil 4‘te ise TOKi projesi
yerlesim alani sinirlart IRAP (2021) taskin haritasi lizerine bindirilmis hali sunulmaktadir.
Sekilde arazinin taskin sinirlari icinde kaldigi gorilmektedir. Proje alanina daha fazla
odaklanildiginda ise (Sekil 5), arazinin tamaminin taskin riski altinda oldugu gorilmektedir.
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Haritadaki mavi alan Qioo (100 yilda gergeklesmesi muhtemel bir taskinda suyla kaplanacak
alan), beyaz alan ise Qsoo (500 yilda gergeklesmesi muhtemel bir taskinda suyla kaplanacak
alan) gostermektedir. Proje alaninin tamami Qioo ve Qsoo riski altinda oldugundan, tim alan
her halikarda Qoo sinirlari iginde kalacaktir. Dijital gérintli bindirme teknigiyle yapilan
analizler sonucunda proje sahasinin % 88’inin Qioo, %11’inin ise Qsoo taskin riski altinda
oldugu sonucuna varilmigtir. Sekil 6’da gosterildigi gibi planlanan alan kismen taskin yatagi
icinde, kismen de taskin tehlike siniri iginde yer almaktadir. Uygulanan teknigin hassasiyeti
dijital gortintiinlin ¢6zindrligi ve rektifikasyon diizeyinden etkilenmekte oldugu géz 6niine
alinarak, ulasilan sayisal degerlerin yaklasik deger olarak kabul edilmesi, yerinde olgiimler
yapilarak analizlerin tekrarlanmasi 6nerilmektedir.

Image © 2025 Airbus

Sekil 4. TOKI projesi yerlesim alani sinirlarinin IRAP (2021) taskin haritasi tizerine bindirilmis
hali
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Sekil 6. Candir Cayi yatagi ve taskin tehlike siniriiginde planlanan konut alani.
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Literatiirde taskin kontrol yontemleri bulunmakta ve bircok yerde basariyla uygulanmaktadir.
Taskin kontrolli dere i1slahindan ibaret olmayip sahanin karakterine gore farkli yontemler
degerlendirilerek sahaya en uygun yontem(ler) uygulanmaktadir. Bogacay taskin kontroli
glindeme geldiginde ilk akla gelen yontem baraj yapimi olmakla birlikte bu yontem havzanin
baska bir sorunu nedeniyle uygulanmasi mimkiin degildir. Barajla su tutmak mimkin
olmakla birlikte, suyun baraja ulastig giris bolgesinde ani olarak suyun hizi diismekte ve iri
taneli sediman memba boélgesinde birikmekte, akis asagi iletilememektedir. Bu durum
Konyaalti Kumsali igin hayati bir sorun olan kiyi erozyonunu ivmelendirici bir gerekge olacak,
¢6zim amaclh planlanan bir ¢alisma daha blylik bir sorun doguracaktir. Cay yatagi tesviyesi
yoluyla dere islahi ydontemi defalarca denenmis olmasina ragmen bir veya en geg iki yil icinde
yatagin yine dogal haline dondugi gorilmistir. Candir Cayi yiksek miktarda rusubat (kum-
cakil) tasima potansiyeline sahiptir. Taginan bu rusubat akis rejimine bagl olarak tekrardan
orglilli nehir tipi bir akarsu yatagi olusturmaktadir. Cayin rusubat fazlaligi dar bir cerceveden
incelendiginde bir avantaj gibi algilanmis ve uzun vyillar boyunca ¢ay yataginda kum-gakil
ocagl isletilmistir. 2005 yilina gelindiginde cay yataginda devasa bir gol olusmustu (Sekil 7).
Yataktan alinan agrega malzemesi aslinda Konyaalti Kumsali’'na ulasmasi, bu yolla kumsaldaki
erozyonu karsilamasi gereken bir malzemeydi. Sediman kiylya ulasmadigl icin de kiy
erozyonu gerceklesmisti. Cay yatagindan kum-cakil alimi sonlandiktan sonra da kiyida
erozyon devam etti. Clinkil cayin tasidigl malzemenin, olusan ¢ukuru timuyle doldurmasi
ancak 2015 tarihinde miumkiin olabilmisti (Sekil 7). Sonug olarak dere islahi galismalarinin
zaman iginde sorunu tam olarak ¢6zmemis oldugu, hatta baska sorunlara yol actigi goriilmeli
ve planlamalar dogal dengeyi bozmaksizin stirdirilebilir ydntemlerle yapiimalidir.

Taskin hesaplari ve taskin kontroli konularinda dikkate alinmasi gereken bir diger husus da
kiiresel iklim degisiminin son dénemde hizlanmis olmasidir. Taskin hesaplari gec¢mis
donemdeki iklim kosullari altinda yapilan olciimler ve istatistiki yontemlere dayali olarak
yapilmaktadir. Oysa son dénemde yagis rejiminin eskiye oranla ¢ok farkliliklar gosterdigi
yadsinamaz bir gercekliktir.

A . - w s .‘ B SN 2 et A Bre.
Sekil 7. Candir Cayi Gizerinde kum-cakil isletmesinden kalan cukurun 2005 (A) ve 2015 (B)
tarihinde gorliniimi (Dipova 2019).
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2. ZEMIN, DEPREM ve HIiDROJEOLOIJI

Bogacay Ovasi, Teke Yarimadasi’'nin Holosen sonrasi jeomorfolojik evrimine bagli olarak,
Ostatik ve relatif deniz seviyesi degisimleri, buna bagh lagliin olusumlari ve dolgu ile
dizliklere doénusimleri modeline paralel olarak gelismistir. Son 15.000 yilda deniz
seviyesinin yaklasik 100 m yiikselmesi ve tektonik gerekgeli batma sonucu gliniimiizden 6000
yil 6nce Teke Yarimadasi’'ndaki eski kara topografyasi, bogulmus kiyi yapilari ile koy ve
korfezlere donlismis, bu koy ve korfezlere akarsularin tasidigi aliivyonlarla deniz dolmaya
baslamis, laglinler meydana gelmis; sonucta ise yer yer bataklik olan kiyi ovalari olusmustur.
Bogacay Ovasi’'nin bulundugu bélgede son buzul ¢agi sonrasi deniz seviyesinin ylkselmesi ile
akarsularin getirdigi malzemeler delta seklinde dolgu olusturmaya baslamistir. Bu graniler
malzeme dolgusu kiyi oku seklinde gliniimizde limanin bulundugu boélgeye kadar ilerleyerek
kuzeyinde kalan korfez pargasini lagline dontstirmistir. Glinimiizde Sarisu deresi ise
lagiiniin muhtemel ¢ikis agzi olmalidir. Lagiin icindeki sedimantasyonun ise baslica iki kaynagi
vardir. Birincisi; yeraltisuyu ile beslendiginden kismen tath su goli niteligi kazanan lagin
icinde mikro canlilarin yasamsal faaliyetlerinin yan Grini olarak ortaya ¢ikan otojenik kil,
tasinmis kil ve siltten olusan ince taneliler, ikincisi ise taskin dénemlerinde yamaglardan ve
kuzeydeki bogazdan tasinan graniler malzeme. Bolgede deniz seviyesi yikselmesi Milat
yillarina kadar slirmils, bundan sonra fazla bir jeomorfolojik degisim goézlenmemistir.
Sedimantasyon durduktan sonra Saz Ovasi batisi ve Hurma Koyl c¢evresinde yamag
siriintlst ve taskin malzemelerinden olusan aliivyon yelpazelerinin ortasinda sulak alan
niteliginde suya doygun zeminler kalmistir. Ovayi denizden ayiran kum-cgakil bariyeri,
akarsularin tasidigi malzemelerle denize dogru gelisimini slirdiirmis, ge¢miste laglin agzi
olan bélim ise Sarisu deresi olarak, karstik kaynaklardan ve yeraltisuyundan beslenen bir
akarsu kanali halini almistir. Cakil bariyeri kuzeybatiya dogru da gelisip tufanin oniini
kapatarak Konyaalti plajini olusturmustur. Bu ilerleme, Milat yillarina kadar devam etmistir.
Plaj dolgusu, bir tufa kanyonu icine kurulu liman kenti olan Olbia’nin liman islevini
yitirmesine neden olmus ve Olbia halki Attelia’nin (eski Antalya) kurulusuna katilmistir. 20.
yuzyilin baglarinda bir sulak alan niteligindeki ovada kanallar agilarak geltik tarimi yapilmaya
baslanmistir. Sulak alan niteligini koruyan bolgelerde 1970’li yillara kadar yabani kus avciligi
yapildigi bilinmektedir (Dipova 2010). Ginimiizde ova kuzey ve gliney ova olmak (zere iki
bolim halinde gozlenmektedir (Sekil 8). Kuzey ova graniler agirlikl zemin, gliney ova ise ince
daneli zemin agirlikhdir.

Dipova ve Cangir (2017)'ye gore, Antalya il geneli imar alanlarina yakin 3 fayda 7
blyukliginde deprem beklenmektedir. Merkez ilcelerde aktif fay olmadigi icin dogrudan
kent merkezi Ustlinde blyik bir deprem s6z konusu olmayacaktir. 8 Aralik 2025 depreminin
episantiri Aksu Uzerinde goriinmekle birlikte aslinda bu deprem dalma batma fayr (Aksu
izdisimiinde 100km derinden gecen bir fay) lizerinde gerceklesmistir. Antalya korfezinde
yine dalma-batma fay lzerinde, ilcelerimizin yakinindan gecen faylarda ve komsu illerden
gecen faylarda gerceklesecek depremler il merkezinde sarsintiya sebep olmaktadir. Son 10 yil
icinde dalma batma fayl Uzerinde 6 civarinda buylkliklere sahip depremler yasanmis
olmakla birlikte, kent merkezinde avizelerin bir siire sallanmasi disinda bir etkiye neden
olmamistir. 7 bilyukliglinde deprem liretme potansiyeli olan faylardan en uzunu Dalma-
batma fayr olmakla birlikte Antalya sehir merkezine 100km uzakta veya 100km derinde
depremler lretmekte, bu nedenle de deprem dalgalari kent merkezindeki imar alanlarina
ulastiginda biyilik oranda séniimlenmis olmaktadir.
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Sekil 8. Bogacay kiyi ovasl ve gevresinin jeoloji haritasi (Dipova 2010).

Antalya’da son 30 yil icinde 3 kez deprem haritasi degisti. 1996 6ncesindeki haritaya gore
Antalya il merkezindeki binalarin deprem hesaplarinda 0,1g alinmasi gerekiyordu. 1996-2018
arasinda gecerli olan haritaya gore bu ivme degeri 0,3g’ye cikmistir. 2018 de yayinlanan
harita ise yapi konumuna gore degismekle birlikte 0,25g-0,27g araliginda ivmelerin alinmasi
gerekiyor. 1996 da yukseltilen deprem tehlikesinin 2018 de azaltildig1 goriilmektedir ki yeni
haritada deprem tehlikesi azaltilan nadir yerlerden biridir Antalya. Yalnizca Antalya’da farkli
boyutlarda 300bin-400bin yapidan bahsediliyor. Ayrica lilke genelini disinlrsek deprem
tehlikesi ve deprem riski Antalya’dan c¢ok daha yliksek iller var. Antalya’dan once ¢ozilmesi
gereken onlarca kent var. Bu durumda, onceligin yer secimi dogru yapilmis alanlarda,
depreme dayanikl tasarlanmis ve insa edilmis konutlardan olusan yeni imar alanlarinin
yaratilmasi oncelikli olmalidir. Sekil 9’da karsilastirma imkani saglamasi igin 3 noktada ivme
degeri okunmustur. Antalya merkez imar alanlari icinde en yiiksek ivme degeri Bogacay
Ovasi’nda ¢ikmaktadir. Bu ivme degeri kaya zemin icin olup ayrica zemin biiylitmesini de
dikkate almak gerekecektir. Bogacay Ovasi geng¢ allivyon zeminlerden olustugu icin 2’nin
Uzerinde buylUtme degerleri cikmaktadir.

Antalya’nin deprem tehlikesi kuzeye dogru azalma egilimi gosteriyor. Bogacay Ovasi Antalya
il merkezi icinde deprem tehlikesi en yiiksek alan. Bu nedenlerle, ovada mevcudun disinda
daha fazla yapilasmaya gidilmemelidir. Mevcut binalarin yikilarak daha yiksek ve daha fazla
emsalle yeni binalarin insa edilmesi baska sakincalari oldugu gibi deprem agisindan da son
derece sakincalidir. Dosemealti-Varsak-Isparta yolu arasinda zemini saglam ve deprem
ivmesi goreceli olarak azalmis imar alanlari planlanmahdir.
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Deier <
PGA 475 0270 g PGA 475 0258 g
Enlem 36.83337476522472° Enlem 36.87564033086899°

Boylam 30.59856351651279° Boylam 30.870654736392826°

Deger <
PGA 475 0.263 g
Enlem 36.88890493166424°
Boylam 30.700520948792896°

Sekil 9. Yururliukteki deprem haritasina gére Antalya imar alani iginde ivme degerleri.

Proje dokiimanlarindan anlasildigi kadariyla, Jeolojik-Jeoteknik Zemin etlidi ¢alismalarinin,
ihale 6ncesi tamamlanmis olmadigl, projeye esas kesinlesmis verilerin mevcut olmadigi;
aksine, zeminle ilgili calismalarin ihale konusu islerin icinde yer aldigi gortlmektedir. Zemin
etlidi sonuclari ortada yokken, hangi tlir zemin iyilestirmesine, ne kadar dere islahina, hangi
temel sistemine zemin iyilestirme c¢alismasina ihtiya¢ duyulacagi belirsiz kalmaktadir. Buna
ragmen ayni dokiimanda, projenin toplam bedeli ve pursantaj dagilimi ayrintili bicimde
belirlenmis; 6zellikle “Cevre Diizenleme ve Elektrik Altyapi, Dere Islahi, Zemin lyilestirme”
kalemi i¢in son derece yiiksek bir oran 6ngorilmistir. Zemin davranisi, dere islahi ihtiyaci ve
temel sistemi daha bilimsel etiitlerle ortaya konmamisken, bu kalemlerin bedeli hangi gercek
verilere dayanarak hesaplanmistir? Zemin etiitlerinin ihale sonrasina birakilmasi, kamu adina
belirsizlik ve maliyet artisi riskini blyitmiyor mu? Oysa evrensel bilimsel ve teknik dlgitler
once etldlerin tamamlanmasi, bu etlidlerden belirlenen veriler kullanilarak projenin
tamamlanmasi, gergek¢i maliyetin  bundan sonra ortaya cikarilmasi siralamasini
ongormektedir.

TOKi toplu konut alani, mevcut hidrojeolojik veriler ve ilgili kurum gériisleri dogrultusunda
degerlendirildiginde; bélgenin yeralti suyu acgisindan hassas bir hidrojeolojik sistem icerisinde
yer aldigi ve icme suyu koruma alani sinirlari dahilinde kaldigi acikca goriilmektedir.

Devlet Su isleri Genel Miidurligii 13. Bélge Mudurltgi’niin teknik incelemelerine gore séz
konusu alan; Bogacay havzasi icerisinde, Candir Cayi yatagi civarinda Konyaalti ilgesinin icme
ve kullanma suyu ihtiyacini karsilayan ve ASAT Genel Mudirliga tarafindan isletilen aktif
icme suyu kuyularinin beslenim alanindadir. Bu kapsamda, bolgede yaklasik 12 adet icme
suyu kuyusu bulunmakta olup, s6z konusu kuyular icin yillik toplam 1,4 hm3 su tahsisinin
bulundugu belirtilmektedir. Mevcut kuyularin proje sahasina olan mesafesinin yaklasik 1 km
mertebesinde olmasi, yeralti suyu akim yoni ve bolgenin yiiksek gecirgenlige sahip aliivyon
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jeolojik yapisi birlikte degerlendirildiginde; planlanan yogun vyapilasmanin icme suyu
kaynaklari Gizerinde dogrudan ve dolayli riskler barindirdigi ortaya konulmaktadir.

S6z konusu alanin, 28 Aralik 2009 tarihli ve 27446 sayilli Resmi Gazete’de yayimlanan
“Bogacay Kaynaklari ve igme Suyu Kuyulari Koruma Alani ilani” kapsaminda Il. Derece Yeralti
Suyu Koruma Alani icerisinde yer aldigi tespit edilmistir. Bu stati; bolgede yapilacak her tirla
yapilasma, altyapi ve cevresel faaliyetin yeralti suyunun miktar ve kalitesini bozmayacak
sekilde sinirlandiriimasini ve siki teknik énlemlerle yaritilmesini zorunlu kilmaktadir.

Planlanan konut, ticaret alani ve sosyal donatilarin olusturacagi yogun nifus ve buna bagh
atik su yuki, ozellikle gecirgen allivyon akiferlerde yeralti suyu akim hizinin yiiksek olmasi
nedeniyle; atik sularin yeralti suyuna karisma riskini ciddi bicimde artirmaktadir.
Kanalizasyon sistemlerinde meydana gelebilecek en kiiglik sizintilar dahi, dogal filtrasyon
suresi son derece sinirli olan bu tir akiferlerde, kisa siirede igme suyu kuyularina ulasarak
mikrobiyolojik ve kimyasal kirlenmeye yol agabilmektedir. Bu durum, igme suyu glvenligi
acisindan geri donlisli olmayan sonugclar dogurma potansiyeline sahiptir.

DSi teknik degerlendirmelerinde de belirtildigi (izere; mevcut kuyular icin yiiriitilmekte olan
Yeralti Suyu Koruma Alani belirleme ve revizyon ¢alismalari tamamlanmadan, proje alaninda
insaat faaliyetlerine baslanmasi bilimsel ve teknik agidan uygun degildir. Ayrica, proje
sahasinda yeni igme suyu kuyularinin agilmasi ve mevcut kuyularin deplase edilmesi dahi,
koruma alani hikimlerini ortadan kaldirmamakta, yalnizca riskin mekansal olarak yer
degistirmesine neden olmaktadir.

Sonug olarak; s6z konusu TOKi alaninda planlanan yogun yapilasmanin; yeraltisuyu beslenim
alani Gizerinde baski olusturacagi, mevcut icme suyu kuyularinin atiksu kaynakli kirlenme riski
ile karsi karsiya kalacagi, icme suyu gilivenligi ve kamu yarari agisindan ciddi cevresel ve
hidrojeolojik riskler barindirdigi, bilimsel veriler ve ilgili kurum goérisleri dogrultusunda acikca
goritlmektedir. Bu nedenle; icme suyu koruma alani igerisinde yer alan s6z konusu alanda,
koruma alani hiikimlerinin eksiksiz uygulanmasi, yeralti suyu givenligini riske sokacak yogun
yapilasmalardan kacinilmasi ve tim planlama sireglerinin hidrojeolojik hassasiyet esas
alinarak yeniden ele alinmasi gerekmektedir.

3. ULASIM ALTYAPISI

Sekil 10’da gorilecegi gibi Cakirlar bolgesinin kirsal kimligini korumasi karari sonrasinda
bblgeye ulasim icin ana arter distinilmemistir. Cakirlar Mahallesi, mevcut ulasim aglarinin
disinda kalan bir yerlesimdir. Yeni yerlesimin kent merkezine ulasimi, toplu tasima baglantisi,
icme suyu ve kanalizasyon altyapisi planlanmadan bu biyiklikte bir nifusun tasinmasi,
ulasim ve altyapi kaosuna neden olacaktir. Kentlerimiz, plansiz konut politikalariyla degil;
bilimsel, katilimci ve slirdirilebilir planlama suregleriyle gelismelidir. Cakirlar Mahallesi’'nde
imar plani yapilmaksizin baslatilan bu proje, Antalya’nin dogal yapisi, yasam kalitesi ve planh
kentlesme anlayisi lizerinde ciddi baskilar olusturmaktadir.
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Sekil 10. TOKi proje sahasina ulasim i¢in ana arter yetersizligi.

Bogacay Ovasi giiney bolime sehirden ulasan yalnizca bir tane 45’lik yol (“1” ile gosterilen)
mevcuttur, bu da Kemer yoni trafigi nedeniyle halihazirda yetersiz kalmaktadir. Sehre
baglanan diger yol ise “2” ile gosterilen Bati Cevre yoludur. Bu cevre yolunun bati kismi ise
Antalya’da bugin itibariyle trafik sikisikliginin olmadigi tek ana arter yoldur. Ancak “2” nolu
cevre yoluna giris-cikis ise projeye en uygun Bogacay caddesinden (“3” ile gosterilen),
cevredeki yapilasma nedeniyle yapilamamaktadir. 2 nolu ¢evre yolunun bir diger (“4” ile
gosterilen) baglanti yolu ise proje alanin tam arkasindaki daga ¢ikmaktadir. Dolayisiyla, proje
alanina ulasmak icin su an en iyi alternatif 1 nolu yol Uzerinden 3 nolu yol ile
gerceklesebilmektedir. Diger alternatif Cakirlar yonu ise koy yolu olup (koruma karari geregi)
yapilasmaya acik degildir.

Bu projede sunulan 5.000 konutluk (=20.000 kisi) yerlesim alani trafik yiki ve etki analizi,
mevcut ulasim altyapisi Gzerindeki trafik etkilerini uluslararasi ulasim planlama standartlari
ve akademik kaynaklar dogrultusunda degerlendirildiginde Tablo 1 de sunulan analiz
sonuclari elde edilmistir.

Tablo 1 - Yerlesim Varsayimlari ve Kaynaklar

Parametre Deger Kaynak
Konut sayisi 5.000 Plan verisi
Hane halki biyuklGgi 4 Kisi TUIK Kentsel Ortalama
Arag sahipligi 1,2 arag/konut TUIK, Ulastirma ve Altyapi Bakanligi
Toplam arag =6.000 Hesaplama

Ara¢ sahipligi orani, Tarkiye kentleri igin kullanilan muhafazakar bir ortalamadir ve
bircokbelediyenin ulasim planlarinda esas alinmaktadir. Antalya’da bu oran daha yliksektir.

10
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Institute of Transportation Engineers (ITE) tarafindan yayimlanan Trip Generation Manual’a
gore; Dilslk—orta yogunluklu konut alanlari, bir konut basina glinde 6—8 arag¢ hareketi

Uretmektedir.

Tablo 2 — Giinliik Trafik Uretimi (ITE Trip Generation Manual, 11th Edition)

‘ Kriter H Deger ‘
‘Arag hareketi / konut / gUnH7 ‘
‘Konut sayisl HS.OOO ‘
‘Toplam glnluk trafik H35.000 arag hareketi‘

Highway Capacity Manual (HCM) ve ITE verilerine gore:Gunliik trafigin %10-12'si,sabah ve

aksam zirve saatlerinde gerceklesmektedir.

Tablo 3 - Zirve Saat Trafik YUkl (HCM & ITE)

‘Zaman Dilimi HOran HAraq Sayisi ‘
[Sabah (07:00-09:00) |%10-12(3.500 - 4.200)
IAksam (17:00-19:00)|%10-12[3.500 — 4.200|

Highway Capacity Manual (HCM)'ye gore, iki seritli (gidis—gelis) bir kentsel yolun pratik
kapasitesi yaklasik 900-1.200 arag/saat araligindadir. Sinyalize kavsaklar ve kontrolsiiz
erisimler s6z konusu oldugunda, bu kapasite degerleri daha da dismektedir.

Bu cercevede, 3.500—4.200 arag/saat mertebesindeki ilave trafik yiki, mevcut yol
altyapisinin Hizmet Seviyesinin (Level of Service — LOS) D—E diizeylerine gerilemesi anlamina
gelmektedir. Bu durum, baglanti yollarinda sirekli ve kronik trafik sikigikhgr olugsmasinin
beklenecegini gostermektedir. Projeye yakin konumda bulunan Bati Cevre Yolu ile yeni
koprilerle baglanti saglansa dahi, halihazirda kapasite sinirina yaklasmis Bati Cevre yolu
Gakirlar kesiminin, projenin tamamlanmasini takiben o6zellikle koépru giris ve gikislarinda
tikanikhk kosullarinayakin hizmet vermesi beklenebilir. Dolayisiyla, Antalya Turizm’in 6nemli
potansiyeli bulunan Kemer bolgesine ulasimda yasanacak aksamalar, Turizm sektériine de

zarar verecek boyutta olacaktir.

Atatilrk Bulvari ise mevcut durumda yogun trafik yiki altinda bulunmakta olup, LOS E-F
seviyelerinde hizmet vermektedir. Ayrica 4. Etap Tramvay Projesi kapsaminda yol kesitinde
meydana gelmesi muhtemel daralmalar ile birlikte, s6z konusu aks lzerinde stirekli LOS F ve

Uzeri (kapasite asimi) kosullarinin olusmasi beklenmektedir.

Ayrica, otopark ve ikincil trafik etkileri incelendiginde; Shoup (2005) ve Litman (VTPI)
calismalarina gore: yetersiz otopark arzi yol kenari parklanmayi artirir yol kapasitesini fiilen
%10-30 oraninda dusurir. Ancak, proje boélgesinde bununla ilgili yeterli bilgi bulunmamistir.

Ayrica, hali hazirda toplu tasima entegrasyonu olmamasi durumu da s6z konusudur. Yapilan
calismalara gore, ylksek nilfuslu konut alanlarinda toplu tasima entegrasyonunun

saglanmamasi durumunda, ©6zel ara¢ kullanim orani
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¢ikabilmektedir. Bu durum, trafik sikisikliginin artmasina ve stirdirulebilir ulasim hedeflerinin
gerceklestirilememesine yol agmaktadir.

Her ne kadar mevcut yapilasma icin detayl bir trafik etki analizi ve buna bagh ulasim
planlamasi henlz yapilmamis olsa da konutlarin tamamlanmasini takiben s6z konusu
yerlesimin, belediyenin otobils isletme ve glizergdh planlamasina dahil edilmesi
beklenmektedir. Ancak, kentin ceperinde yer alan ve bu olcekte niifus barindirmasi
ongorilen bir toplu konut projesi icin gerekli olan yliksek kapasiteli toplu tasima ¢ozlimleri,
Ozellikle rayli sistem entegrasyonu, Antalya uzun doénemli ulasim ana planinda vyer
almamaktadir.

Sonuc¢ olarak, projeye baslamadan o©nce, uluslararasi kabul gérmiis ulasim planlama
literatlirl 1518Inda, bélgenin ve projenin ulasim altyapisi agisindan Detayh Trafik Etki Analizi
(TEA) yapilmasi, projenin sehircilik ve kamu yarari ilkeleriyle celiskili hale gelmemesi icin
onemlidir.

4. DIGER HUSUSLAR

Yirurlikteki Antalya-Isparta- Burdur Planlama Bélgesi 1/100000 Olcekli Cevre Diizeni
Planinda TOKi ALANI “Orman Alani ve Dere Taskin Alani” kapsaminda kalmaktadir.
Yirurlikteki Merkez 6 ilce 1/25000 Olgekli Nazim imar Planinda TOKi ALANI “Orman Alani ve
icme ve Kullanma Suyu Orta Mesafeli Koruma Alani icinde Yer Almasi” kapsaminda
kalmaktadir. Yirirlikteki Konyaalti ilcesi 1/5000 Olcekli Nazim imar Planinda TOKi ALANI
imar plansiz alanda kalmaktadir (Sekil 11-12).

Sekil 11. Yurirlikteki Antalya-Isparta- Burdur Planlama Bélgesi 1/100000 Olgekli Cevre
Duiizeni Plani,

12
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Sekil 12. a) Yarurlukteki merkez 6 ilge 1/25000 olgekli nazim imar plani, b) Yurtrlukteki
Konyaalti ilgesi 1/5000 6lgekli nazim imar plani

3194 sayili imar Kanunu ve Mekansal Planlar Yapim Yénetmeligi uyarinca, her tiirli
yapilasma ancak onayli imar planlarina dayali olarak gerceklestirilebilir. Bu planlar, yalnizca
yap! yogunlugunu degil, ayni zamanda bolgede yasayacak nifusun saglikh, glvenli ve
konforlu bicimde yasamini sirdirebilmesi icin gerekli sosyal ve teknik altyapi alanlarini da
dizenler. Mekansal Planlar Yapim Yonetmeligi Eki - Standartlar Tablosu uyarinca gereken
asgari sosyal donati alanlari mutlaka saglanmalidir. Bu standartlar, keyfi degil; vatandaslarin
konfor, givenlik ve saglik kosullarinda yasayabilmesi icin mevzuatla belirlenmis asgari
gerekliliklerdir. Planlama yapilmadan, sosyal donatilar 6ngoriilmeden konut Uretmek
¢ocuklarin givenli oyun ve egitim alanlarindan mahrum kalmasina, saglik hizmetlerine erisim
zorluklarina, yesil alan eksikligine bagh cevresel sorunlara ve toplumsal yasam kalitesinin
ciddi bicimde dismesine yol agacaktir.

Mekansal planlar yapim yonetmeligi ek-2 farkli nifus gruplarinda asgari sosyal ve teknik
altyapi alanlarina iliskin standartlar ve asgari alan buyklikleri tablosuna gére; yasamasi
dngodrilen niifus: 18.300 kisidir (TOKi agiklamasi olan niifus kabul edilmistir). Bu niifus
yerlesik yasayacak kisileri kapsamakta olup ticari vb. gerekcelerle alani kullanacak niifus bu
hesapta belirtilmemistir. Acik ve yesil alanlar (kisi basina 10 m?) olmasi gereken 183.000,00
m? egitim tesisleri alani (ana-ilk-orta-lise) (kisi basina 6.5 m?) olmasi gereken 118.950,00 m?,
saglik tesisleri alani (kisi basina 1.5 m?) olmasi gereken 27.450,00 m?, sosyal ve kiltirel tesis
alani (kisi basina 0.75 m?) olmasi gereken 13.725,00 m?, ibadet alani (kisi basina 0.5 m?)
olmasi gereken 9.150,00 m?, teknik altyapi alani (kisi basina 1 m?) olmasi gereken 18.300,00
m?, toplam sosyal ve teknik donati alani 370.575,00 m? olmalidir.

S6z konusu TOKI alani, yirirliikteki imar mevzuati, planlama hiyerarsisi ve sehircilik ilkelerine
aykiri olarak, herhangi bir onayli imar planina dayanmaksizin belirlenmistir. Bu hukuka aykiri
yaklasim, yer secimi kararlarinin kamu yarari, bilimsel planlama esaslari ve plan bitlnliga
cercevesinde degerlendirilmesini fiilen imkansiz kilmis; ilgili mevzuatta ongoriilen saglikh,
glivenli ve nitelikli yasam c¢evresi standartlarini karsilayacak sosyal donati ve teknik altyapi
alanlarinin ayrilmamasi sonucunu dogurmustur.

S6z konusu alanin batisinda ve dogusunda onemli arkeolojik sit alanlari yer almaktadir.
Bunlardan ilki TOKi projesinin 1. etabinin yani basinda bulunan Hellenistik-Roma
Dénemleri’nde de kiilt magarasi olarak kullanildigi bilinen “Domuzburnu Magarasi”; digeri
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ise TOKI projesinin 6. etabiyla cakistigi anlasilan, 1. Derece Arkeolojik Sit alani konumundaki
antik bir kdy/kome olarak tanimlanmis “Domuzagil Yerlesimi”dir.

Domuzburnu Magarasi, Candir Vadisi'nin girisinde, ABB Ekdag A.S. Bogagay Atdlyeleri'nin
yanindadir. Yan yana iki blylk girise sahip magara agzi devrilen sarkit, dikit ve bliylk kaya
bloklariyla kaplidir (Sekil 13).

Sekil 13. Domuzburnu Magarasi konumu ve magara girisi

Magara 20. ylzyihn baslarinda bilim diinyasina tanitilmis olmakla birlikte yillarca yagma ve
talana acik birakilmistir (Viale 1929, Kokten 1942). 2018 yilinda Antalya Kiltlr Varliklari
Koruma Bdlge Kurulu tarafindan tescillenmistir. Ylizeyden ele gecen arkeolojik malzemeyle
birlikte Antalya Mize Mudurltgi'ne ulasmis ya da 6nceki yayinlarda magara gevresiyle iliskili
olarak sunulan ¢ok sayidaki farkh malzeme bulunmaktadir (Isin 2022). Magara ¢evresinden
geldigi anlasilan arkeolojik malzeme icerisinde antik cag seramikleri, adak stelleri, kandiller
ve heykelcikler yer almaktadir. Alinan karbon 14 sonuclarina gére magarada MO 7. bin
sonunda ve MO 5. bin baslarinda yerlesim oldugunu teyit edilmistir (Erdogu vd 2024). Bu
sonuc¢ Beldibi magarasiyla birlikte bolgede denizle yakin iliski icinde olan tarih ©ncesi
yerlesimcilerin bolgedeki varligini gdéstermesi acgisindan da ayri bir 6nem sahiptir. Magaranin
tarih 6ncesi doneme ait 6zgiin verilerinin yani sira Hellenistik ve Roma donemlerinde de Kiilt
Magarasi islevi gormis olmasi alanin yerlesim gelenegi acisindan da 6zgiin degerini ortaya
koymaktadir.

Tannga ve aslan kabartmali adak steli Antalya Muzesi Env. No. 1.2.73 (8a. Metzger Aslanlar arasinda oturan yazith
(1952b, 39-42, Kat. No 18 P1. X) 19523, 15 P1. 1) (8b. Demirer & Cinar 2005, 54 Kat. No 52)  aAna tannga heykelcigi (Vermaseren 1987,

Sekil 14. Magara ve gevresinde bulunmus Antalya Miize’sinde korunan eserler

Domuzagih Yerlesmesi, Antalya Kiltlir ve Tabiat Varliklarini Koruma Kurulu tarafindan 1.
Derece Arkeolojik Sit Alani olarak tescil edilmistir. Yerlesim Gedeller'den Hurma Mahallesi'ne
dogru glineybati-kuzeydogu istikametinde uzanan Girevit, Arapuctu, Glizyaka, Kiziltepe
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sivrileri ile taninan, keskin dag sirtlari arasindan gecit veren Tahra Gedigi’nin Candir Cayi'na
bakan kuzey eteginde narenciye bahcgeleri ile orman sahasi sinirindadir. Sirtini arkadaki
“Tahra Gedigi” ylkseltisine dogru yaslayan antik yerlesimin kapladigi alanin 6ni gliniimizde
narenciye bahgeciliginin yapildigi 6zel bir mulktir. Sit sinirlari bu 6zel milki de igine
almaktadir. Ayni zamanda sit alaninin yani basinda hatali bir sekilde 6nceden onay verilmis
ancak daha sonra durdurulmus bir tas ocagi da bulunmaktadir (Sekil 15). Alanda ¢cok sayida
mimari parca ve yap! kalintilari tespit edilmistir (Sekil 16). Antik yerlesmeye ait yapi
kalintilarinin dnemli bir kisminin toprak altinda ve ayni zamanda orman maki tird ¢alliklar ile
kaph oldugu bilinmektedir. Alanda 5 ayri noktaya dagilmis farklh mezar tiirleri iceren nekropol
alanlari belirlenmistir (Sekil 17).

Tasocagl

B3 -2 Image © 2025 Airbus ¥

Sekil 15. Domuzélll Antik Koy yerlesiminin sit smlrarl

Sekil 16. Alanda daginik halde bulunan Roma imparatorluk dénemi mimari parcalari ve yapi
kalintilan
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Alanda ekibin odaklandigi asil ¢alisma alani nekropoller olmustur. 5 ayri noktaya dagilmis
farkh mezar tiirleri iceren nekropol alanlari kroki ve haritalar ile belgelenmistir (Sekil 17-18).

TARIM ALAN

TARIMALANI |y

VERLESIN AL pny

Sekil 17. Domuzagili Nekropol alanlarini haritalandirma ¢alismasi ve nekropol alanlarini

gosteren hava fotografi

Sekil 18. Domuzagili Nekropol alanlarindan segilmis bazi mezar érnekleri
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SONUCLAR

Cakirlar'da (Konyaalti-Antalya), Candir Cayi giineyinde yapimi planlanan TOKi konutlari
arazisi; taskin ve sel riski, deprem ve zemin durumu, hidrojeolojik riskler, ulasim altyapisi
bagliklarinin yani sira, alanin mevcut kent dokusu ile iliskisi ve alanda bulunan arkeolojik
kalintilarin varhg birlikte degerlendirildiginde asagida sunulan sonuglar elde edilmistir.

e imar plani yapilmadan, bélgesel cevresel riskler degerlendiriimeden konut insaati icin
ihale yapilmasi; kamu yararini, dogal cevreyi ve kent biitlinliglini dogrudan tehdit
eden bir uygulamadir.

e Sosyal konut uUretimi kamusal ihtiyagtir. Ancak yer segiminin dogru yapilmamasi
durumunda hem planlanan konut alani hem de mevcut imarl alanlar igin faydadan
cok zarar dogurabilecektir.

e Candir Cayl yatagindaki taskin riski iklim degisimi faktorleri de hesaplara katilarak
glncellenmeden eski verilere dayali olarak dere yatagi imara acilmamalidir. Dere
islahi veya taskin kontroli adi altinda yapilacak miihendislik uygulamalarinin Candir
Cayl ve Bogacay rusubat dengesini bozabilecegi, bunun da halihazirda mevcut
bulunan Konyaalti Kumsali’ndaki erozyonu ivmelendirebilecegi goz 6niine alinmalidir.

e Projeye baslamadan once, uluslararasi kabul gérmis ulasim planlama literatiri
1siginda, bdlgenin ve proje alaninin ulasim altyapisi agisindan Detaylh Trafik Etki Analizi
(TEA) yapilmasi, projenin sehircilik ve kamu yarari ilkeleriyle geliskili hale gelmemesi
saglanmalidir.

e TOKI alaninda planlanan yogun yapilasmanin; yeraltisuyu beslenim alani iizerinde
baski olusturacagi, mevcut icme suyu kuyularinin atiksu kaynakli kirlenme riski ile
karsi karsiya kalacagi, igme suyu guvenligi ve kamu yarari agisindan ciddi ¢gevresel ve
hidrojeolojik riskler barindirdigi acikca gorilmekte olup, bu riskler ortadan
kaldirilmadan herhangi bir ingaat faaliyetine baslanmamalidir.

e Planlanan proje alani, 1. Derece dnemli arkeolojik sit alanlari ile i¢ icedir. Alan igin,
icinde Arkeolojik ve Kiltlr varliklarini da degerlendirecek uzmanlarin da bulundugu,
tim cevresel faktorlerin irdelenecegi bir Cevre Etki Degerlendirme (CED) raporunun
hazirlanmasi mutlak bir gerekliliktir.

ANTALYA KENT KONSEYi
ALTYAPI CALISMA GRUBU

17



ANTALYA KENT KONSEYi ALTYAPI CALISMA GRUBU

KAYNAKLAR

Cervero, R. (1998). The Transit Metropolis

Dipova N., "Bogacay (Antalya) Kiyi Ovasi’'nin Mihendislik Jeolojisi Degerlendirmeleri", Jeoloji
Mihendisligi Dergisi, cilt.34, ss.71-84, 2010

Dipova N., "Geotechnical characterization and facies change detection of the Bogacay
coastal plain (Antalya, Turkey) soils", ENVIRONMENTAL EARTH SCIENCES, vol.62, pp.883-896,
2011

Dipova N., Cangir B., "Probabilistic seismic hazard assessment for the two layer fault system
of Antalya (SW Turkey) area", JOURNAL OF SEISMOLOGY, vol.21, pp.1067-1077, 2017

Dipova N., Bogacay (Antalya) Rekreasyon Alani Calismalarinin Konyaalti Sahiline Etkileri,
Uluslararasi Mihendislik, Tasarim ve Teknoloji Dergisi, cilt.1, sa.2, ss.71-76, 2019

DSi 1977, Antalya Bogacay Ovasi Hidrojeolojik Etiit Raporu, DSi Genel Miidiirligii Jeoteknik
Hizmetler ve Yeraltisulari Dairesi Baskanhgi, 1976, ANKARA.

DSi, 1997. Boga Cayi Taskin Raporu, DSi 13. Antalya Bélge MudurlGgi.

Erdogu B, Isin G, Sezgin K, Karadeniz B. 2024, “The Neolithic And Chalcolithic Remains From
A Destroyed Cultural Heritage Site in The Mediterranean Region of Turkiye: Domuzburnu
Cave, Antalya, Mediterranean Archaeology 37, 81-88.

Institute of Transportation Engineers (ITE), Trip Generation Manual

Isin G, Yildiz E . 2025, “Domuzagili Locality in Konyaalti, Antalya: A Kome on the Western
Border of Pamphylia Antalya Konyaalti Domuzagili Mevkii: Pamphylia’nin Bati Sinirinda Bir
Kome”, Gephyra 30, 79-119.

Isin G. 2022,“Antalya Hurma Mahallesi Domuzburnu Magarasi”, M. Demirel— M. Arslan-S.
Atalay-U. Orhan (eds.), Antalya Miizesi 100Yasinda. Antalya’nin Arkeolojik Mirasi, vol. 2 53—
70.

Kokten I. K. 1947, “Bazi prehistorik istasyonlar hakkinda yeni gézlemler”. Dil ve Tarih
Cografya Fakiiltesi Dergisi V/II, 223-236.

Litman, T. — Victoria Transport PolicyInstitute (VTPI)

Metzger H. 1952a, “Téte en terre cuite du Musée d’Adalia”. Revue des Etudes Anciennes 54
1/2,13-17.

Newman, P. & Kenworthy, J. (2015). TheEnd of Automobile Dependence
Shoup, D. (2005). The High Cost of FreeParking

Transportation Research Board, Highway Capacity Manual (HCM)

TUIK — Motorlu Kara Tasitlari ve Hanehalki Verileri

Viale V. 1929, “Relazione sull'attivita della Missione Archeologica di Adalia”. Annuario della
Scuola Archeologica di Atene e delle Missioni Italiane in Oriente 8-9, 357-392.

18



